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Es sind bereits selbstaufnehmende StraBenkehr- 
maschinen bekannt. die ein in eine angehobene Ruhe- 
stellung und in eine abgesenkte Arbertsstellung be- 
wegbares, zum Ausgleich seiner Abnutzung nachstell- 
bares Kehrwerk aufweisen, welches tiber cinen Saug- 
schacht mit einem unter Unterdruck stehenden 
Kehrichtsammelbehalter verbunden ist. 

In Verbindung mit gewohnlichen StraBenreini- 
gungsmaschinen ist es auch schon bekannt, das Reini- 
gungsgerat auswechselbar zu gestalten, so da3 ein 
und dieselbe Maschine, je nach Jahreszeit, fiir ver- 
schiedene Reinigungsarbeiten verwendet werden 
kann. Der Ein- und Ausbau des Reinigungsgerates 
ist jcdoch bci dicscn bekannten StraBenreinigungs- 
maschinen mit verhaltnismaBig umfangrcichen Mon- 
tagearbeiten verbunden, die lange Werkstattzeiten 
und einen groBen Personalaufwand bedingen. 

Zweck der Erfindung ist die Schaffung eines 
StraBenpflegefahrzeuges mit ausvvechselbarem, in eine 
angehobene Ruhestellung und in eine abgesenkte 
Arbeitsstellung bewegbarem und zum Ausgleich 
seiner Abnutzung nachstellbarem Kehrwerk, welches 
uber einen Saugschacht mit einem unter Unterdruck 
stehenden Kehrichtsammelbehalter verbunden ist. 

Es ist bereits ein motorisch angetriebenes drei- 
raderiges Kleinfahrzeug beschrieben worden, das 
durch einen mitgehenden Bedienungsmann gelenkt 
und bedient wird, und in dieser Bcschreibung findet 
sich auch der Vorschlag, die Fahrzeuglreibachse mit 
einem Sperrdifferential zu versehen und das Gcriit 
mit einer Zapfwelle zum Antrieb von gegebenenfalls 
auch heb- und senkbaren Arbeitsgeriiten auszustatten. 
so daB das Fahrzeug wahlweise als gewohnlichc Kehr- 
maschine, Sprenggerat, Sand- und Spiittstreucr odcr 
als selbstaufnehmende Kehrmaschine mit oder ohne 
Kehrwalze betrieben werden kann. Die genannte Be- 
schrcibung gibt jedoch dem Fachmann keincn Auf- 
schluB iibcr irgendwclchc Einzelhciten beziiglich der 
technischen Losung des crwahntcn Vorschlages und 
enthak insbesondere keinerlei Angaben, wie die 
Kraftubertragung von der unmittelbar an die Trieb- 
welle angeschlossencn Zapfwelle auf das jeweils an- 
zuschlieBende Arbeitsgcrat erfolgen soil. Auch ent- 
hak die erwuhnte Beschreibung keinerlei Hinvveis, der 
den Fachmann in die Lage versetzen wiirde, die ge- 
machten Vorschlage in Verbindung mit GroB- 
StraBenpflegefahrzeugen zu verwirklichen, so daB die 
genannte Beschreibung im Hinblick auf die Er- 
reichung des mit der Erfindung angestrebten Zweckes 
keinen AufschluB gibt. 

Die Erfindung beinhaltet demgemaB ein StraBen- 
pflegefahrzeug mit ausweehselbarem Arbeitsgcrat, 
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StraBenpflegefahrzeug mil ausvvechselbarem 
Arbeitsgcrat 

i 

Anmelder: 

Dipl.-Ing. Karl-Heinz Schmidt, Vorra 
(Kr. Hersbruck) 

Als Erfinder benannt: 

Leonhard Rcttinger, Neunkirchen am Sande; 
Hans Hess, Nurnberg 



welches durch die Kombination folgender, an sich 
bekannter Mcrkmale, namlich: 
a) Ausbildung als selbstaufnehmende StraBenkehr- 
maschine, deren in eine angehobene Ruhestellung 
ao und eine abgesenkte Arbeitsstellung bewegbares 
und zum Ausgleich seiner Abnutzung nachstell- 
bares Kehrwerk uber einen Saugschacht mit 
einem unter Unterdruck stehenden Kericht- 
sammelbehalter verbunden ist, und 
2 5 b) wahlweiser AnschlieBbarkeit verschiedener, dem 
jeweils benutzten Arbeitsgerat angepaBter Saug- 
schacht-Mundstiicke an den Kehrwerk-Saug- 
schacht, » 
mit dem neucn Merkmal gekennzeichnet ist ? wonach 
30 c ) der Kcbrwerk-Antriebsmotor an einem urn eine 
horizontale Achsc schwenkbaren Lcnkcr cincr 
Kehrwerk-Hohenverstellvorrichtung angeordnet 
ist und auf cine im freien Lenkerende gelagerte 
Zapfwelle wirkt, mit welcher wahlweise eine 
35 Kehrwalzenwelle, eine Flossenwalzenwelle oder 
eine treibende Welle eines Besenbandes mittels 
Schnellkupplung kuppelbar ist. 
In Verbindung mit selbstaufnehmendcn Kehr- 
maschinen mit einen Walzenbesen iiberdeckender 
40 Haube, die an der AuBenseite mit einem Saugkanal 
versehen ist, welcher seinerseits mit einem Unter- 
druckraum verbunden ist, wurde auch schon vor- 
geschlagen, die den Walzenbesen uberdeckendc 
Haube und den Saugkanal als voneinander losbarc 
45 Bauleile in der Weise auszubilden, daB wahlweise 
Saugkanlile mit verschicdcncn Offnungsqucrschnitten 
an der Besenhaube anbringbar sind. Die Losung einer 
derartigen Aufgabe, die im Ubrigen mit der Aufgabe, 
deren Losung die Erfindung bezweckt, nicht identisch 
50 ist, gibt jedoch dem Fachmann keinerlei Hinweis im 
Sinnc der socben kurz dargelegten erfindungsgemaBen 
Lchre, durch welche ein besonders einfachcr und 
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robuster Kehrwerksantrieb geschaffen wird, dor eine 
rasche und miihelose Auswechselung sowohl des be- 
trcffenden Kehrwerks als auch des jeweils zugehori- 
gen, diesem angepaBten Saugschachtniundstiickes 
gestattet. 

Die Erfindung v/ird nunmehr in ihren Einzelheiten 
unter Bezug auf die Zeichnungen an Hand einer bc- 
vorzugten Ausflihrungsform beispielsweise bcschrie- 
ben. In den Zeichnungen stellt dar 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
StraBenpflegefahrzeuges nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine schematische Aufsicht auf das in 
F i g. 1 dargcstclltc StraBenpflegefahrzeug, 

Fig. 3 eine Teilansicht des Kehrwerks des in den 
Fig. 1 und 2 dargestellten StraBenpflegefahrzeuges 
in von der Fahrbahn abgehobener Ruhestellung, wo- 
bei als Kehrwerk ein Besenband in die Maschine ein- 
gesetzt ist, 

F i g. 4 das in F i g. 3 schematisch dargestellte Kehr- 
werk in Arbeitsstellung, 

F i g. 5 das in F i g. 4 dargestellte Kehrwerk in 
Ruhestellung, wobei nunrnehr an Stelle des Besen- 
bandes eine Kchrwalze als Kehrwerk eingesetzt ist, 

Fig. 6 das in Fig. 5 dargestellte Kehrwerk in 
Arbeitsstellung, as 

Fig. 7 eine Einzelheit des in den Fig. 3 und 4 
dargestellten Besenband-Kehrwerks entsprechend 
einem Schnitt Kings der Linie VII-VII in Fig. 8, in 
Pfcilrichtung geschen, und 

F i g. 8 einen Schnitt langs der Linie VIII-VTII in 30 
F i g. 7, in Pfeilrichtung gesehen. 

Die als bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung gewahlte StraBenkehrmaschine hat die Form 
eines zweiachsigen Motorfahrzeuges, welches in an 
sich bekannter Weise in seinem Aufbau einen unter 35 
Unterdruck stehenden Kehrichtsammclbeh alter 1 auf- 
weist. Das Sauggebliise zur Aufrechterhaltung des 
Unterdruckes im Kehrichtsammelbehalter nebst zu- 
gehorigem Antrieb, gegebenenfalls vorgesehene Ein- 
richtungen zur Trennung des Feinkehrichts vom 40 
Grobkehricht und zur Kehrichtanfeuchtung sowie die 
zur Kehrichtentleerung vorgesehenen Vorrichtungen 
sind nicht Gegenstand der Erfindung und infolge- 
dcsscn in der Zeichnung nicht angedeutet. In den 
unter Unterdruck stehenden Kehrichtsammelbehalter 45 
rniindet in an sich bekannter Weise ein Saugschacht 2, 
welcher in ebenfalls an sich bekannter Weise Verbin- 
dung mit einem oder mehreren Kehrwerken der 
Maschine hat. Der Saugschacht 2 weist einen oder 
mehrere, durch in der Zeichnung nicht dargestellte 50 
AbschluB- oder Ventilmittel verschlieBbare An- 
schluBstutzen 3, 4, 5 auf, an wclche flexible Saug- 
schliiuche 6, 7, 8 anschlieBbar sind. Die freien Enden 
dieser Saugschliiuche sind wiederum mit zweckmiiBig 
verschlieBbaren AnschluBstutzen 9, 10, 11 versehen, 55 
an welchc in an sich bekannter Weise die Kehrwerk- 
Saugmundstticke 12, 13, 14 angeschlossen sind. 

GemaB der Erfindung sind an den AnschluB- 
stutzen 9 wahhveise vcrschicden geformte Saug- 
schacht-Mundstucke anschlieBbar. die dem jeweiligen 60 
Arbeitszweck. fiir welchen die Maschine eingesetzt 
werden soil, entsprechen. Der AnschluBstutzcn 9 ist 
demgemaB zweckmiiBig als SchnellanschluB ausge- 
bildet und kann beispielsweise die Form eines 
Bajonett- oder Steckgewindeanschlusses haben. Nach 65 
einem grundsatzlichen Merkm ^ der Erfindung ist 
das Kehrwerk der Maschine abnehmbar bzw. aus- 
wechselbar und gestattet somit in an sich bekannter 
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Weise eine wehgehende Anpassung an den jeweils ge- 
wiinschtcn Arbeitseinsatz. Das Kehrwerk der als 
Ausftihrungsbeispiel gewahiten Maschine ist in den 
Fi g. 1 und 2 der Zeichnungen bei 15 nur schematisch 
5 als Besenband dargestellt. Statt dessen kann gemaB 
der Erfindung auch eine Kehrwalze und gegebenen- 
falls auch eine Flossenwalze zur StraBenwasche vor- 
gesehen sein. 

Die Kehrwerkanordnung nach der Erfindung wird 
10 nunmehr unter Bezug auf die Fi g. 3 bis 8 der Zeich- 
nungen im einzelnen beschrieben. 

Die Untcrkante 16 des Fahrzeugkastens ist in den 
F i g. 3 bis 6 durch die strichpunktierte Linie ange- 
deutet, wahrend der Fahrzeugrahmen 17 schematisch 
15 angedeutet ist. Eine strichpunktierte Linie 18 deutet 
schematisch den AuBenumfang beispielsweise der 
Hinterriider des Fahrzcuges an. 

Am ..Fahrzeugrahmen 17 sind bei 19 und 20 an 
beiden Fahrzeugseiten Lenker21 und 22 angclenkt, 
dercn freie Enden bei 23 und 24 derart an ein fahr- 
zeugrahmenbezogenes Bauteil 25 angelenkt sind, 
welches nachstehend als Kehrwerkgestell bezeichnet 
werden soil, daB das zwischen den Anlenkpunkten 
19, 20 gelcgene Rahmenstiick zusammen mit den 
Lenkern 21, 22 und dem zwischen den Anlenk- 
punkten 23, 24 gclegenen Stuck des Kehrwerkgestells 
25 ein Lenkerparallelogramm bildet. Das Kehrwerk- 
gestell 25 hat die Form eines starren Rahmens und 
halt eine Blechverkleidung 26, durch welche das 
eigentliche Kehrwerk abgedeckt wird. Die Blechver- 
kleidung 26 ist durch eine Zwischenwand 27 in zwei 
Raume unterteilt, deren vorderer das Saugschacht- 
Mundstiick 12 fiir das Kehrwerk bildet. Die Vorder- 
wandung 28 dieses Mundstiickes 12 ist mit einem 
an sich bekannten, mittcls cincs am Kehrwerkgestell 
25 befestigten Druckmittelantriebs 29 in vertikaler 
Richtung verschiebbaren Kehricht-Dosierschieber 30 
versehen, durch welchen die dem Kehrwerk vorzu- 
Iegende Kehrichtmenge in an sich bekannter Weise 
eingestellt werden kann. 

Die Fig. 3 und 5 der Zeichnungen zeigen das 
Kehrwerk jeweils in von der Fahrbahn abgehobener 
Ruhestellung. in welcher das Fahrzeug fiir die unge- 
hinderte Fahrt zum und voni Einsatzort eine gewisse 
Bodenfreiheit besitzt. Das Heben und Senken des 
Kehrwerkgestells 25 und somit des ganzen Kehrwerks 
in die bzw. aus der in Fig. 3 dargestellten Ruhe- 
stellung erfolgt in an sich bekannter Weise mittels der 
beiderseitigen Lcnkerpaare 21, 22. Zu diesem Zweck 
sind die beiderseitigen Lenker 22 als doppclarmige 
Hebcl ausgebildet, welche urn die Drehzapfen der 
Anlenkpunkte schwingen konnen. An den freien 
Enden der doppelarmigcn Lenkerhebel 22 sind bei 
31 Druckniittelantriebe angelenkt, deren Arbeitszy- 
linder 32 am Fahrzeugrahmen 17 befestigt sind. 

Der AnschluBstutzcn 9 des Saugschlauches 6 ist, 
wie aus den Zeichnungen ersichtlich, am oberen 
Ende des Saugschacht-Mundsttickcs 12 an die Blech- 
verkleidung 26 des Kehrwerkgestells 25 derart ange- 
schlossen, daB das Saugschacht-Mundstuck 12 un- 
mittelbar in den Saugschlauch miindct. Da es sich bei 
dem Saugschlauch 6 urn einen flexiblen Schlauch 
handelt, kann dieser die Heb- und Senkbewegungen 
des Kehrwerkgestells 25 mitmachen, ohne diese Be- 
wcgung zu hindern. Die Arbeitsstellung des Kehr- 
werks ist in Fig. 4 dargestellt, aus welcher alle 
Einzelheiten ohne weiteres entnehmbar sind und so- 
mit keiner wetteren Erlauterung bediirfen. 
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Wahrend der Kchrichtdosierschicber 30 in Fig. 3 
in hochgezogener Steliung dargestelit ist, zeigt ihn 
F i g. 4 ebenfalls in Arbeitsstellung, in welcher er 
sicherstellt, daB dem Besenband einc bestimmte. im 
wesentlichcn stets gleichbleibende Kehrichtmenge zu- 
ge fiihrt wird. 

Wciterhin ist Vorsorge getroffen, daB in an sich 
bekannter Weise das Kehrwerk entsprechend seiner 
mit dcr Zeit fortschreitenden Abnutzung nachstcllbar 
ist, so daB fur bestimmte Endstellungen des das An- 
heben bzw. Absenken des Kehrwerks bewirkenden 
Druckmittelantriebes 32 stets ganz bestimmte Hohen- 
lagen des angehobenen und abgesenkten Kehrwerks 
gegebcn sind, und somit fur die An- und Abfahrt zum 
Einsatzort stets eine im wesentlichcn gleichbleibende 
Bodenfreiheit des Fahrzeuges und fiir den Arbeitsein- 
satz eine im wesentlichcn gleichbleibende Anlage des 
■ Kehrwerks an der Fahrbahn-sichergestelk ist." 

GemaB der Erfindung wird diese sekundarc, 
hohenmaBige Einstcllbarkeit des Kehrwerks durch 
eine weitere Lenkeranordnung erzielt, die am Kehr- 
wcrkgcstcll 25 angclcnkt ist und das eigentliche 
Kchrwerkzeug, im Falle der F i g. 3 und 4 also ein 
Besenband 15, halt. Diese sekundare Lenkeranord- 
nung besteht fiir den Fall der Verwendung eines 
Besenbandes als Kehrwerkzeug in beiderseits des 
Kehrwerkgestells an diesem angelenkten Lenkern 33 
und 34. welche zusammen mit dem Kehrwerkgestell 
25 und einem Besenband-Spannrahmen 35 wiederura 
ein Lenkerparallelogramm bilden. Die Lcnkcr 33 
und 34 konnen, wie in den Zeichnungcn dargestelit, 
am Kehrwerkgestell an den Gelenkpunkten 23 und 24 
angelenkt sein, an welchen auch die Lenker 21 und 22 
an" diesem Gestell angreifen. Sie konnen selbstver- 
standlich auch an jeder beliebigen anderen Stelle des 
Lenkergestells 25 angelenkt sein. Die freien Enden 
dcr Lenker 33 und 34 greifen am Spannrahmen 35 
des Besenbandes 15 an denjenigen Punkten 36 und 
37 an, an welchen die Umlenknider fiir das Besen- 
band 15 gelagert sind. Die oberen Enden der beider- 
seitigen Lenker sind fest mit den drehbar im Kehr- 
werkgestell 25 gelagerten Schwenkzapfen 24 ver- 
bunden, und an diesen Schwenkzapfen sind Betati- 
gungshebel 38 befestigl, deren freie Enden bei 39 an 
die Schubstangen von Dmckmittclantricbcn 40 ange- 
lenkt sind, die ihrerseits wiedcrum fest am Kehrwerk- 
gestell 25 angeordnet sind. Die hohenmaBige Ein- 
stellunc des Besenbandes 15 mit Bezug auf das Kehr- 
werkgestell 25 ist also durch die jeweiligc Einstellung 
des Druckmittelantriebes 40 bestimmt. An Stelle des 
Druckmittelantriebes 40 kann selbstverstandlich jede 
andcrc Einstellvorrichtung Anwendung finden, bei- 
spielsweise also auch ein Schraubspindeltrieb. F i g. 4 
der Zeichnungen zeigt bei 41 in strichpunktierten 
Linien den UmriB des Besenbandes 15 in stark ab- 
genutztem Zustand, in welchem es mittels der 
Lenkeranordnung 33, 34 und des Druckmittelan- 
triebes 38, 39, 40 wieder in die richtige Arbeitslage 
eingesiclh wurden ist. wobei aus Obersichtlichkeits- 
griinden die Lenker 33, 34 nicht in dicser Nachstell- 
lage eingezeichnet sind. 

Es ist in Verbindung mit hohenverstcllbaren Kehr- 
werken bei StraBenkehrmaschinen bereits bckannt, 
den Antriebsmotor fiir das Kehrwerk an einer die 
Hohenverstellbarkeit des Kehrwerks bewirkenden 
und dieses haltenden Schwinge anzuordnen. 

GemaB der Erfindung sind der oder die Antriebs- 
motoren 42 an einem oder beiden der am Kchrwerk- 
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gestell 25 angelenkten Lenker 33 angeordnet, mittels 
welcher eine hohenmaBige Nachstellung des Kehr- 
werks im Zuge seiner fortschreitenden Abnutzung er- 
folgt. Die in den freien Enden der Lenker 33 ge- 
5 lagerte Kehrwerkachse ist also gleichzeitig auch die 
Antriebsachse des Kehrwerks. Als Antriebsmotoren 
fiir das Kehrwerk konnen beispielsweise in an sich 
bekannter Weise Druckmittelmotoren oder Elektro- 
motoren Anwendung finden. 
io Wie bereits oben erwahnt, ist gemaB einem grund- 
satzlichen Erfindungsmerkmal das Besenband 15 des 
Kehrwerks gegen eine Kehrwalze oder eine Flossen- 
walze auswechselbar. Die F i g. 5 und 6 der Zeich- 
nungen zeigen das in den Fig. 3 und 4 dargestellte 
15 Kehrwerk nach dcr Erfindung, bei rwelchem das 
Besenband 15 durch eine Kehrwalze 43 ersetzt ist, die 
der Obersichtlichkeit halber in den Figuren lediglich 
in strichpunktierten Linien mit ihrem UmriBkreis 
angedeutet ist. Wie die Figuren erkennen lassen, 
ao bleibt die Kehrwerkanordnung im wesentlichen un- 
verandert, abgesehen davon, daB lediglich die beider- 
seits des Kehrwerkgestells 25 angeordneten Besen- 
bandlenker 34 und der Besenband-Spannrahmen 35 
sowie die Besenbandachse 37 in Fortfall kommen. 
*5 An Stelle der Besenband-Antriebsachse 36 ist nun- 
mehr die Kehrwalzen- Antriebsachse 44 in den freien 
Enden des Lenkerpaares 33 gelagert. Das Heben und 
Senken der Kehrwalze 43 in die in F i g. 5 gezeigte 
Ruhestellung bzw. in die in Fig. 6 gezeigte Arbeits- 
30 steliung crfolgt wiederum mittels der Lenker 21, 22 
und des Druckmittelantriebes 31, 32, wahrend die 
Nachstellung der Kehrwalzenlagerung im Zuge der 
fortschreitenden Abnutzung der Kehrwalze 43 wieder- 
um mittels des Lenkerpaares 33 und des Druckmittel- 
35 antriebes 38, 39, 40 erfolgt. 

Einzelheiten beziiglich der Auswechselbarkeit des 
Besenbandes 15 gegen die Kehr- bzw. Flossenwalze 
43 werden nunmchr unter Bezug auf die F i g. 7 und S 
der Zeichnungen beschrieben. 
40 F i g. 7 zeigt den Spannrahmen 35 des Besenbandes 
15 in Scitenansicht. Wie aus der Zeichnung ersicht- 
lich, bestehen dessen beiderseitige Seitenwangen je- 
weils aus zwei Teilen 45 und 46, die mit v -Bezug zuein- 
ander in Schlitzlochern 47 des Wangenteiles 45 derart 
45 gefuhrt sind, daB sie mittels einer ebenfalls 
im Wangenteil 45 angeordneten Spannschraube 48 
gegeneinander verstellt und durch Spannmuttern 49 
mit Bezug zueinander festgesteilt werden konnen. In 
den beiderseitigen Seitenwangenteilen 45 ist die An- 
50 triebsachse 36 des Besenbandes 15 gelagert, wahrend 
in den beiderseitigen Seitenwangenteilen 46 die Achse 
37 des Besenbandes gelagert ist. Das Besenband 15 
selbst wird in an sich bekannter Weise von beider- 
seitigen Fiihrungsketten 50 gebildet, an welchen 
55 Besenhalter 51 befestigt sind, die ihrerseits die Kchr- 
besen52 halten. Die Nachstellenker 33 und 34 sind 
in Fig. 7 nur durch ihre strichpunktierten Mittel- 
linien angedeutet, wahrend dieselben in F i g. 8 in 
teilweiser Darstellung voll ausgezeichnet wieder- 
60 gegeben sind. Wie aus F i g. 8 ersichtlich, bildet das 
Lenkerpaar 34 mit dcr Besenbandachse 37 und dem 
Besenband-Spannrahmen 35 nebst Besenband 15 eine 
gemeinsamc Baueinheit, die durch Lcisen der Besen- 
band-Antriebsachse 36 aus ihrer Lagerung in den 
65 freien Enden des Lenkerpaares 33 und Loscn der 
freien Enden des Lenkerpaares 34 aus den am Kehr- 
werkgestell 25 befestigten Gelenkzapfen 23 von 
diesem abgetrennt werden kann. Die Quersteifigkeit 
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dieser Baueinhcit ist durch Querstreben 53 des 
Spannrahmens 35 sichergestellt. 

Wie aus Fig. 8 ersichtlich, sind die Enden der 
Kehrwerk-Antriebsachse 36 als Vierkantzapfen 54 
ausgebildet, welche in entsprechende Innenvierkante 5 
55 von Schneckennidern 56 eingeschoben sind, deren 
Naben in den freien Enden der Lenker 33 gelagert 
sind. In diesen sind audi die mit den Antricbswellen 
der Antriebsmotoren 42 gekuppelten Schnecken- 
wellen 57 gelagert, deren Schnecken 58 in Eingriff io 
mit den Schneckenradern 56 stehen. Die Naben der 
Schneckenrader 56 bilden also Zapfwellen, mit 
welchen wahlweise die Antriebswelle 36 des Besen- 
bandes 15 oder cine entsprechend mit Endvierkanten 
54 ausgebildete Antriebswelle 44 einer Kehrwalze 43 15 
oder Flossenwalze kuppelbar ist. 

Wie aus den F i g. 3 bis 6 der Zeichnungen ersicht- 
lich ist, wirkerr das Saugschacht-Mundstiick 12- und 
der Kehricht-Dosierschieber 30 in gleicher Weise so- 
wohl mit dem Besenband 15 als auch mit der Kehr- 30 
oder Flossenwalzc 43 zusammen. Der durch das 
Besenband 15 bzw. die Kehrwalze 43 aufgenommene 
Kehricht wird also vom Saugschacht-Mundstiick 12 
aufgenommen und iiber den Saugschlauch 6 und den 
sich anschlieBenden Saugschacht 2 in den imter 25 
Unterdruck stehenden Kehrichtsammelbchalter 1 der 
Kehrmaschine gefordert. Falls gewunscht, kann an 
geeigneter Stelle des Kehrwerkgestells 25 oder inner- 
halb des Saugschacht-Mundstiickes 12 eine an sich 
bekannte Kehrichtbefeuchtungseinrichtung vorge- 30 
sehen sein. die nicht Gegenstand der Erfindung ist 
und folglich in der Beschreibung und in den Zeich- 
nungen nicht weiter dargelegt ist. Fur den Fall, dafi 
an Stelle einer Kehnvalze 43 eine Flossenwalzc zur 
StraBenwasche anbringbar ist, kann das Kehrwerk- 35 
gestell 25 mit einer an sich ebenfalls bekannten und 
deshaib nicht dargestellten und beschriebenen 
Brauseanlage ausgestattet sein. Ebenfalls konnen am 
Kehrwerkgestell 25 an sich bekannte und infolge- 
dessen nicht beschriebene und in der Zeichnung nicht 40 
dargestellte Blasdiisen angeordnet sein. mittels 
welcher der dem Kehrwerk zuzufiihrende Kehricht in 
einer bestimmten Richtung geblasen werden kann. 

Die Saugschachtstutzen 3, 4, 5 und die Saug- 
schlauchstutzen 9, 10. 11 konnen, wie bcreits er- 45 
wiihnt, mit Schnellanschliissen, beispielsweise also mit 
Bajonettanschllissen oder Stcckgcwinden, versehen 
sein, urn eine schnelle Auswechselung der jeweils an- 
geschlosscnen FJemente zu ermoglichen. Dadurch ist 
es moglich, die Unterdruckwirkung ini Saugschacht 50 
fiir die verschiedensten StraBenpflegearbeiten wir- 
kungsvoll auszunutzen. So kann beispielsweise die 
Zapfenverbindung an den Gelenkpunkten 23 und 24 
derart losbar gestaltet sein, daB das Kehrwcrkgestell 
25 sanit dem jeweils daran angeordneten Kehrwerk 55 
und samtlichen anderen Stell-'und Regelelementen 
nach I .bscn der Zapfenverbindung und Ldsen des 
Schncllanschlusses des Schlauchstutzens 9 abge- 
nommen werden kann und beliebigc andere Mund- 
stiicke an den Schlauchstutzen 9 angeschlossen wcr- 60 
den konnen. Auf diese Weise kann z. B. das gesamte 
Kehrwerk durch eine Rinnstcinbcscnanordnung er- 
setzt werden, die infolge der AnschluBmoglichkeiten J ' 
an den Gelenkpunkten 23. 24 wiederum mittels der 
Lcnkeranordnung 21, 22 und des Druckmittelan- 65 
triebes31,32 heb- und senkbar ist und auBerdem 
mittels eines geeigneten Saugschacht-Mundstiickcs 
iiber den Saugschlauchstutzen 9 an den unter Unter- 
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druck stehenden Kehrichtsammelbehalter 1 der 
Kehrmaschine anschlicfibar ist. 

Wie bereits oben dargelegt, bietet das StraBen- 
pflegefahrzeug nach der Erfindung eine Vielzahl von 
verschiedenen Einsatzmoglichkeiten, die bei StraBen- 
kehrmaschinen bisher bekannter Art nicht gegeben 
sind. Es stcllt in scinem Gesamtaufbau ein leichtes 
Fahrzeug dar, welches verhaltnismaBig rasch zum 
Einsatzort gebracht werden kann, und stellt infolge 
der Vielfalt seiner Einsatzmoglichkeiten ein Gerat 
dar, welches insbesondere bei kleineren Gemeinden 
und StraBenbauverwaltungen eine willkommene Er- 
ganzung des Fuhrparkes bildet. 

Patentansp niche: 

1. StraBenpflegefahrzeug mit auswechselbarem 
Arbeitsgerat, gekennzeichnet durch die 
Kombination folgender, an sich bekannter Merk- 
male, namlich: 1 

a) Ausbildung als selbstaufnehmende StraSen- 
kehrmaschine, deren in eine angehobene 
Ruhestellung und eine abgcscnkte Arbeits- 
stellung bewegbares und zum Ausgleich 
seiner Abnutzung nachstellbares Kehrwerk 
iiber einen Saugschacht mit einem untei 
Unterdruck stehenden Kehrichtsammelbe- 
halter verbunden ist, und 

b) wahlweiser AnschlieBbarkeit verschiedener. 
dem jeweils benutzlen Arbeitsgerat ange- 
paBter Saugschacht-Mundstiicke an der 
Kehrwerk-Saugschacht, 

mit dem neuen Merkmal, 

c) daB der Kehrwerk-Antriebsmotor (42) ar 
einem um eine horizontale Achse (24 % 
schwenkbaren Lenker (33) einer Kehrwerk* 
Hohenverstellvorrichtung (40, 39, 38, 24, 33; 
angeordnet ist und auf eine im freien Lenker 
ende gelagcrte Zapfwelle wirkt, mit welchei 
wahlweise eine Kehrwalzenwelle (44), elm 
Flossenwalzenwelle oder eine treibendi 
Welle (36) eines Besenbandes mittel: 
Schnellkupplung kuppelbar ist. 

2. StraBenpflegefahrzeug nach Anspruch 1, da 
durch gekennzeichnet, daB die Zapfwelle fiir da 
auswechselbare Kehrwerk (15 bzw. 43) durch di< 
Nabc eines im freien Lenkerende gelagerten, mi 
einer Triebsclmecke (57, 58) des Antriebsmotor 
in Eingriff stehenden Schneckenrades (56) ge 
bildet wird, welche einen Innenvierkant (55) auf 
weist, in welchen ein entsprechender AuBenvier 
kant (54) einer am anderen Ende durch einei 
zweiten Lenker (33) gefiihrten Kehrwalzen- bzvv 
Flossenwalzenwelle (44) bzw. einer treibende: 
Welle (36) eines Besenbandes einschiebbar ist. 

3. StraBenpflegefahrzeug nach Anspruch 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB zur Hebun 
und Senkung des Kehrwerks (15 bzw. 43) mi 
Bezug auf die Fahrbahn in cine Ruhe- bzw. ein 
Arbeitsstellung ein Lenkerpaar (21, 22) dien 
dessen Lenker jeder Fahrzeugseite zusammen m: 
einem fahrzeugrahmenbezogenen Bauteil (25) de 
Kehrwerks ein Lenkerparatlelogramm bilden. 

4. StraBenpflegefahrzeug nach Anspruch 3, ge 
kennzeichnet durch ein am Fahrzeugrahmen (11 
mitttcls beiderseits angeordneter, vorzugsweis 
druckmittelbetatigter (32, 31, 22) Lenkerpai 
allelogramme (21,22) heb- und senkbar angt 
lenktes Kehrwerkgestell (25), an wclchcm seinei 
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seits die den Kchrwerkantrieb (42) haltende 
Lenkeranordnung (33) zur abnutzungsgemaBen 
Nachstellung dcs Kehrwcrks (15 bzw. 43) ange- 
Icnkt ist, wobci der Zylinder (40) eines 
diese letztgcnanntc Lenkeranordnung steuern- 5 
den Druckmittelantriebcs (40, 39, 38, 24) am 
Kehrwerkgestell befestigt ist. 

5. StraBenpflegefahrzeug nach Anspruch 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB das fahr- 
zeugrahmenbezogene Bauteil, insbesondere das io 
heb- und senkbare Kehrwerkgestell (25) nach 
Anspruch 4, ein gemeinsames Bauteil mit einem 

an den Saugschachtstutzen (9) anschlieBbaren, 
mit dem Kehrwerk (15 bzw. 43) zusammen- 
wirkenden Saugschacht-Mundstuck (12) bildet. 15 

6. StraBenpflegefahrzeug nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kehrwerk-Saug- 
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schachtmundstiick (12) mit einem an sich 
bekannten Kehricht-Dosierschieber (30) ver- 
sehen ist. 

7. StraBenpflegefahrzeug nach einem der An- 
spriichc 1 bis 6, gekennzeichnet durch eine am 
Kehrwerkgestell (25) angeordnete Fahrbahn- 
brause. 

8. StraBenpflegefahrzeug nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, gekennzeichnet durch am 
Kehrwerkgestell (25) angeordnete, an sich be- 
kannte Kehricht-Blasdusen. 
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